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MET-Informationen für ATM  

 Grundlagen der Flugsicherung  

– Aufgaben  

– Lufträume 

 

 MET-Informationen 

– Tower Control (TWR) 

– Area Control Center (ACC) 

– Approach Control (APP) 

– Flow Management (FMP) 

 

 SESAR  

– Programm 

– 4DWeatherCube – MET-GATE 

 



Air Navigation Service Provision (ANSP) 

prinzipielle Leitlinien  
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Weather impact on Air Traffic Management 

 Weather especially Wind, Thunderstorms and Low Visibility 

have big impact on airport capacity 

 

 Weather cannot be changed but accurate forecasts help to be 

prepared and to minimize weather impact 

 

 Weather impact in numbers: 

– Vienna International airport: 

 

 

 

 

 

– Winter 2015/16 weather delays mainly due to low visibility 

(almost no snow at Vienna airport) 
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Air Navigation Service Provision (ANSP) 

 Air Traffic Services (ATS) 

– TWR – Tower Control  

– APP – Approach Control - Anflugkontrollstelle 

– ACC – Area Control Center - Bezirkskontrollstelle 

– AIM – Aeronautical Information Management - 

Luftfahrtinformationsdienst  

– FIC – Flight Information Center - Fluginformationszentrale  

– SAR – Search and Rescue – Such- und Rettungsdienst 

 

 Aeronautical MET Service Provider – Flugwetterdienste  
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Details sind in den Luftfahrthandbüchern (AIP) publiziert 

luftraumstruktur_092016.pdf


Staffelung (En-Route) 
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http://www.skybrary.aero/index.php/Reduced_Vertical_Separation_Minima_(RVSM)  



Phasen eines Fluges 
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Standorte in Österreich  
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Tower Control (TWR)  Departure Management 

Exakte Planung der Abläufe vom Block Off bis zum Take Off sichert 

ein sicheres, effizientes, pünktliches und nachhaltiges ATM-System 

 Airport Collaborative Decision Making (A-CDM) 

Erforderliche MET-Informationen 

 Wind 10m / 1000ft (wenn relevant) 

 Niederschlag (flüssig, fest, gefrierend)  

 Sicht (RVR) / tiefe Wolken  

 T/Td Boden 

 Vereisungswarnungen für TMA 

 Pistenzustand 

 Auftriebsberechnungen, Enteisung, Auswahl der Start-Piste, 

Zeitberechnungen vom BlockOff bis zum TakeOff, Planung des 

Starts, … 

 MET Report / CDM-Systeme  

http://sigwx.austrocontrol.at   

http://flughafenwetter.austrocontrol.at/loww 
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http://sigwx.austrocontrol.at/web/sigwx.php/opmet
http://flughafenwetter.austrocontrol.at/loww/web/fhw.php/loww
http://flughafenwetter.austrocontrol.at/loww/web/fhw.php/loww
http://flughafenwetter.austrocontrol.at/loww/web/fhw.php/loww


Aerodrome Data Display 
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Area Control Center (ACC)  

horizontale Sektorisierung 
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Area Control Center (ACC)  

vertikale Sektorisierung 
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Area Control Center (ACC)  

MET-Informationen 

„klassische“ ICAO Annex 3 - Produkte 

 World Area Forecast System (WAFS) – offizielle Information 

– Wind / T – Charts (Flight Levels)  

Berechnung / Adaptierung der Überflugzeiten (über Waypoints, 

Navigationspunkten, …)  

– Significant Weather Charts 

Bereiche wo Abweichungen von der im Flugplan geplanten Route 

zu erwarten sind 

 SIGMET-Warnungen http://sigwx.austrocontrol.at   
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https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=441&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=441&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=441&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=441&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
http://sigwx.austrocontrol.at/web/sigwx.php/sigmet


SIGMET  Beispiel 
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SIGMET  Beispiel grafische Darstellung 
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Beispiel - Gewitter 
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Area Control Center (ACC)  

MET-Informationen 

„klassische“ ICAO Annex 3 - Produkte 

 World Area Forecast System (WAFS) – offizielle Information 

– Wind / T – Charts (Flight Levels)  

Berechnung / Adaptierung der Überflugzeiten (über Waypoints, 

Navigationspunkten, …)  

– Significant Weather Charts 

Bereiche wo Abweichungen von der im Flugplan geplanten Route 

zu erwarten sind 

 SIGMET-Warnungen http://sigwx.austrocontrol.at   

 

Sektorenvorhersage 

 Signifikante Wetterphänomene (Gewitter, Turbulenz, Vereisung) 

 sigwx-Bulletin http://sigwx.austrocontrol.at  
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https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=441&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=441&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=441&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=441&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=440&lang=de
http://sigwx.austrocontrol.at/web/sigwx.php/sigmet
http://sigwx.austrocontrol.at/web/sigwx.php/sigwx/acc


Approach Control (APP) - Anflugkontrolle 
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Auszüge aus dem österreichischen 

Luftfahrthandbuch (AIP) 

Innsbruck 

 Standard Arrival Chart - Instrument - ICAO 

 Instrument Approach Chart - ICAO (RNAV (RNP) RWY 26) 

 

Wien-Schwechat 

 Standard Arrival Chart - Instrument – ICAO 

 RNAV Arrival Chart - Transition to final APCH RWY 29 

 RNAV Arrival Chart - Transition to final APCH RWY 34 

 RNAV Arrival Chart - Noise Abatement Transition to final APCH 

RWY 29 
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AIP/LO_AD_2_LOWI_24-5-1_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-5-1_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-5-1_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-5-1_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-5-1_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-5-1_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-5-1_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-6-5_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-6-5_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-6-5_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-6-5_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-6-5_en.pdf
AIP/LO_AD_2_LOWI_24-6-5_en.pdf


Approach Control (APP) – Anflugkontrolle 

MET-Informationen 

 „klassische“ ICAO Annex 3 – Produkte 

– SIGMET / GAMET / LL-SWC 

– METAR / MET Report 

– TAF / Trend 

 

 Approach-Prognose  

– sigWX Bulletin  http://sigwx.austrocontrol.at  

– Exkurs LVP (Low Visibility Procedures)  
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http://sigwx.austrocontrol.at/web/sigwx.php/sigwx/app


Weather impact on Air Traffic Management 
Low Visibility Procedures 

 What are Low Visibility Procedures 

 

 

 

 

 

 

 

 LVP seen from the cockpit: 

https://www.youtube.com/watch?v=mSNE3SmYA-8 

22 

LVP state RVR Ceiling Separation Capacity 

normal 2.5NM >40 

LVP < 600m BKN < 200ft 4NM 25 

LVP CATIII < 350m 6NM 18 

or 

https://www.youtube.com/watch?v=mSNE3SmYA-8
https://www.youtube.com/watch?v=mSNE3SmYA-8
https://www.youtube.com/watch?v=mSNE3SmYA-8
https://www.youtube.com/watch?v=mSNE3SmYA-8


InstrumentenLandeSystem (ILS) 
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Approach Control (APP) – Anflugkontrolle 

MET-Informationen 

 „klassische“ ICAO Annex 3 – Produkte 

– SIGMET / GAMET / LL-SWC 

– METAR / MET Report 

– TAF / Trend / Klartextwarnungen 

 

 Approach-Prognose  

– sigWX Bulletin http://sigwx.austrocontrol.at  

– LVP (Low Visibility Procedures)  

 

 Zusatzinformationen 

– Wind-Profile (Wind-Profiler / SODAR) 

– Mode-S Profile 

– Wake Vortex Surveillance Tool 

– Final Approach Manager 
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https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=442&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=442&lang=de
https://www.austrocontrol.at/flugwetter/index.php?id=442&lang=de
http://sigwx.austrocontrol.at/web/sigwx.php/sigwx/app
http://austrovis.austrocontrol.at/avim_test/dynamicContentPage.php?pageName=wind


Leading Optimised Runway Delivery (LORD) 
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 zusätzliche MET-Informationen notwendig  



Weitere Beispiele für MET-Informationen 

 DWD: Gemeinsames Schichtbriefing 

 Meteo France: CDM@CDG 

 KNMI: Schiphol Probability Forecast 
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Air Traffic Flow and Capacity Management 

(ATFCM) 

 Für den geplanten und operativ dann auch anfallenden Verkehr 

müssen in den einzelnen Flugsicherungseinheiten (TWR, APP, 

ACC) aber auch auf den Flughäfen die notwendigen 

Kapazitäten zur Verfügung stehen. 

 Auf  FIR-Ebene stimmen Flow Manager (FMP) und 

Supervisoren die Verkehrsinformationen mit der aktuellsten 

Wettervorhersage ab, wenn notwendig kann der 

verantwortliche Supervisor dann Maßnahmen zur 

Kapazitätsregulierung setzen:  

– Level-Capping 

– Re-Routing 

– Regulierungen 

 

 Eurocontrol Network Manager (NMOC)  

 Einfluss auf ATFCM aus einem numerischen Vorhersagemodell 

abgeleitet  Network Weather Resilience Tool 
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https://ec.dmi.dk/ram-hmi/index.html
https://ec.dmi.dk/ram-hmi/index.html
https://ec.dmi.dk/ram-hmi/index.html
https://ec.dmi.dk/ram-hmi/index.html
https://ec.dmi.dk/ram-hmi/index.html
https://ec.dmi.dk/ram-hmi/index.html


Alternative Informationen 

28 



29 



SESAr building blocks 
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SESAR Lifecycle 
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Dr. Martin Steinheimer 

MET Entwicklung und Innovation 
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Contact: 

Any questions 
 or comments 

mailto:markus.kerschbaum@austrocontrol.at
mailto:martin.steinheimer@austrocontrol.at

